
Глава 7. Задняя подвеска 

Амортизатор "В" отслеживает перемещение точки "А" и ограничивает скорость этого переме
щения. 

возможности устраняет отри
цательный эффект отсутствия 
жесткого рычага. 

Другим способом ограни
чения этого эффекта на задних 
колесах является установка 
клапана перераспределения 
тормозных сил. При этом тор
мозные усилия на задних коле
сах снижаются, что приводит к 
ухудшению торможения. 

НЕЗАВИСИМАЯ 
ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА 

Независимые подвески, 
используемые наиболее часто 
при постройке автомобилей, 
как правило бывают двух ти
пов. В первом случае исполь
зуется подвеска на треуголь
ных рычагах, с использованием 

узлов от серийного автомобиля 
установленных на подрамнике, 
который затем устанавливает
ся на кит-кар. Зачастую ис
пользуется готовый узел от 
производителей компонентов 
для спортивных автомобилей. 
Как правило эти автомобили с 
передним расположением дви
гателя и полностью собранная 
подвеска не предусматривает 
наличия регулировок. Обычно 
картер главной передачи жест
ко закреплен на подрамнике, 
привод на колёса через при
водные валы с двумя ШРУСа-
ми (шарнирами равных угловых 
скоростей). Такая конструкция 
хотя и удобна для установки, 
но весьма тяжелая. 

Другой вид независимой 
задней подвески применяется в 

случае использования узла ко
робки передач в блоке с глав
ной передачей. Независимая 
подвеска в этом случае бази
руется на двойных поперечных 
рычагах, которые могут быть 
регулируемыми или нерегули
руемыми. Такой вид подвески 
встречается на автомобилях 
при среднемоторной или зад-
немоторной компоновке. 

Точность выполнения всех 
компонентов независимой под
вески, включая шасси, имеет 
критическое влияние на управ
ляемость автомобиля: здесь не 
должно быть компромиссов 
(возможны проблемы с отрица
тельным схождением одного 
или обоих колес, ведущие к не
стабильному поведению авто
мобиля). 


