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ВВЕДЕНИЕ

В 2014 году на смену небольшому, 
но практичному Freelander пришел Dis-
covery Sport. Новый автомобиль полу-
чился многофункциональным и распо-
лагающим к досугу и приключениям. 
Часть дизайнерских решений переко-
чевала с концепта Discovery Vision. Для 
улучшения ходовых качеств и увеличе-
ния объема багажника была спроекти-
рована полностью новая многорычаж-
ная задняя подвеска. Ряд элементов, 
таких как капот, передние крылья, кры-
ша и задняя дверь, выполнены из алю-
миния. Discovery Sport имеет большой 
потенциал для езды по бездорожью. 

Базовая комплектация Discovery 
Sport под названием PURE включает 
все важные и нужные функции: 17-дюй-
мовые легкосплавные колесные диски, 
галогеновые фары, боковые зеркала 
с подогревом, передние сиденья с ме-
ханической регулировкой по 6 направ-
лениям, фиксированные сиденья вто-
рого ряда (складывающиеся в пропор-
ции 60:40), аудиосистему Land Rover 
с шестью динамиками, 8-дюймовый 
сенсорный экран. Комплектация SE 
добавит ксеноновые фары со свето-
диодным рисунком, боковые зеркала 
с электроприводом и лампами под-
светки дверного пространства, 10 ре-
гулировок передних сидений, сиденья 
второго ряда с регулировкой положе-
ния и наклона спинки, аудиосистему с 
10 динамиками, подсветку интерьера. 
Версию HSE отличают 18-дюймовые 
диски, электропривод передних си-
дений, кожаный салон, аудиосистема 
Meridian 380 Вт с 10 динамиками и саб-
вуфером, навигационная система. HSE 
LUXURY — это диски 19”, зеркала с ав-
топодстройкой на заднем ходу, элек-
тропривод передних сидений с 12 ре-
гулировками и памятью настроек, то-
нированные задние стекла, подогрев 
задних сидений и прочее.

На момент начала производства 
Land Rover Discovery Sport предлагался 
с тремя вариантами моторов: дизель 
2,2 литра (TD4) мощностью 150 л.с. 
(400 Н·м), дизель 2,2 литра (SD4) мощ-
ностью 190 л.с. (420 Н·м) и бензиновый 
мотор объемом 2,0 литра (Si4) мощно-
стью 240 л.с. (340 Н·м). С 2015 года мо-
торную линейку представляют 2,0-ли-
тровые высокотехнологичные двига-
тели новой серии Ingenium — это ди-
зельные агрегаты 2.0 TD4 в вариан-
тах отдачи 150 л.с. (380 Н·м) и 180 л.с. 
(430 Н·м). С 2017 года в производ-
ство запущены бензиновые двигатели 
Ingenium: 2.0 Si4 — 240 л.с. (340Н·м) и 
290 л.с. (400 Н·м). Все моторы комплек-
туются 9-ступенчатой автоматической 
коробкой передач. 

Discovery Sport построен на плат-
форме Jaguar Land Rover D8. Для улуч-
шения ходовых качеств и увеличения 
объема багажника была спроектиро-
вана полностью новая многорычаж-
ная задняя подвеска, передняя подве-
ска — типа McPherson. По сравнению 
с предшественником клиренс практи-
чески не изменился: дорожный про-
свет - 212 мм. Габариты кузова: длина 
— 4590 мм, ширина — 2069 мм, высота 
— 1724 мм. Колесная база — 2741 мм. 
Диаметр разворота — 11,6 м. Машина 
в стандарте оснащена полным приво-
дом с муфтой Haldex и фирменной си-
стемой Terrain Response c 4 режимами. 
Угол въезда составляет 25°, съезда — 
31°, угол рампы — 21°, а крутизна пре-
одолеваемых подъемов достигает 45°. 
Чтобы увеличить проходимость, в ав-
томобиле можно демонтировать ниж-
нюю часть переднего бампера, а вы-
соко расположенный воздухозаборник 
двигателя позволяет Discovery Sport 
преодолевать и водные преграды.

Автомобиль оснащен дисковыми 
тормозами (передние — вентилируе-
мые), дополнением к которым в каче-
стве стандартного оборудования слу-
жат системы активной безопасности 
ABS, EBD, BAS, ESP, TCS. Кроме всего 
прочего, автомобиль оснащен целым 
набором технических средств, которые 
помогают спускаться с горы, предот-

вращают опрокидывание и пробуксов-
ку колес, предупреждают о выезде из 
полосы, распознают дорожные знаки 
и даже экстренно останавливают ав-
томобиль на скоростях до 50 км/ч при 
угрозе столкновения. Кроме того, осо-
бая система с помощью камер помога-
ет водителю выполнять сцепку с при-
цепом и маневрировать с ним задним 
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ходом. Система же автоматической 
парковки поможет припарковаться как 
параллельно, так и перпендикуляр-
но. В краш-тесте Euro NCAP Discovery 
Sport получил высшую оценку в пять 
звезд.

Помимо унаследованной от ле-
гендарных предшественников прохо-

димости, Discovery Sport предлагает 
высокий комфорт и качество салона и 
материалов — весьма важный аспект, 
поскольку этот автомобиль конкури-
рует в премиальном классе с таки-
ми моделями, как BMW X3 и Audi Q5. 
При этом Discovery Sport может пред-
ложить огромный багажник (981-1698 

литров) и опциональную конфигура-
цию сидений 5+2. Среди недостат-
ков можно назвать сиденья с жест-
ким наполнителем и в целом жест-
кую «ходовку», а 9-ступенчатый ав-
томат — скорее маркетологическое 
решение, нежели действительная не-
обходимость.

В данном руководстве приводятся указания по эксплуатации и ремонту всех модификаций Land Rover Discov-
ery Sport выпускаемых с 2014 года.

Land Rover Discovery Sport
2.0 Si4 (204PT)
Годы выпуска: с 2014 по настоящее время
Тип кузова: кроссовер
Объем двигателя: 1998 cм3

Дверей: 5
КП: мех./авт.

Топливо: бензин
Емкость топливного бака: 70 л
Расход (город/шоссе): 10.1/6.8 л/100 км

2.0 TD4/SD4 (204DTD)
Годы выпуска: с 2016 по настоящее время
Тип кузова: кроссовер
Объем двигателя: 1999 cм3

Дверей: 5
КП: мех./авт.

Топливо: дизель
Емкость топливного бака: 70 л
Расход (город/шоссе): 6.3/4.7 л/100 км

2.2 TD4/SD4 (224DTD)
Годы выпуска: с 2014 по настоящее время
Тип кузова: кроссовер
Объем двигателя: 2179 cм3

Дверей: 5
КП: мех./авт.

Топливо: дизель
Емкость топливного бака: 70 л
Расход (город/шоссе): 7.2/5.3 л/100 км
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Полезную для водителя информа-
цию о работе бензинового двигателя и 
его отдельных агрегатов несут свечи за-
жигания. По их внешнему виду можно 
своевременно определить нарушения 
в работе двигателя, что позволит устра-
нить неисправность на раннем этапе, 
повысить топливную экономичность и 
мощностные показатели двигателя.

Немаловажный момент: осмотр све-
чей зажигания необходимо проводить 
после продолжительной работы двига-
теля, лучше всего после длительной по-
ездки по автомагистрали. Очень часто 
некоторые автолюбители выкручивают 
свечи для определения причины неу-
стойчивой работы двигателя непосред-
ственно после холодного пуска при от-
рицательной температуре окружающе-
го воздуха, и, обнаружив черный на-
гар, делают неправильный вывод. Хотя 
на самом деле причиной возникновения 
такого нагара является принудитель-
ное обогащение смеси во время работы 
двигателя в режиме холодного старта, а 
причина нестабильной работы – плохое 
состояние высоковольтных проводов.

Поэтому, как уже было сказано 
выше, при обнаружении отклонений от 
нормы в работе двигателя необходимо 
проехать на изначально чистых свечах 
как минимум 250-300 км, и только по-
сле этого производить диагностику.

1. Cвеча зажигания из нормально 
работающего двигателя. 

Юбка центрального электрода име-
ет светло-коричневый цвет, нагар и от-
ложения минимальны, полное отсут-
ствие следов масла. Такой двигатель 
обеспечивает оптимальные показатели 
расхода топлива и моторного масла.

2. С веча из двигателя с повышен-
ным расходом топлива. 

Центральный электрод такой све-
чи покрыт бархатисто-черным нага-
ром. Причинами этого могут быть бо-
гатая воздушно-топливная смесь (не-
правильная регулировка карбюратора 
или неисправность системы электрон-
ного впрыска), засорение воздушного 
фильтра.

3. С веча из двигателя, топливовоз-
душная смесь которого в отличие от 
предыдущего случая слишком обе-
днена. 

Цвет электрода такой свечи зажи-
гания от светло-серого до белого. При 
работе на бедной смеси эффектив-
ная мощность двигателя падает. При 
использовании такой смеси она дол-
го не воспламеняется, а процесс сго-
рания происходит с нарушениями, со-
провождаемыми неравномерной рабо-
той двигателя.

4. С веча с юбкой электрода, кото-
рая имеет характерный оттенок цве-
та красного кирпича. 

Такая окраска вызвана работой дви-
гателя на топливе с избыточным коли-
чеством присадок, имеющих в своем 
составе соли металлов. Длительное ис-
пользование такого топлива приводит к 

образованию на поверхности изолято-
ра токопроводящего налета. Образова-
ние искры будет происходить не между 
электродами свечи, а в месте наимень-
шего зазора между наружным электро-
дом и изолятором. Это приведет к про-
пускам зажигания и нестабильной рабо-
те двигателя.

5. С веча имеет ярко выраженные 
следы масла, особенно на резьбо-
вой части. 

Двигатель с такими свечами зажи-
гания после длительной стоянки скло-
нен некоторое время «троить», в это 
время из выхлопной трубы выходит ха-
рактерный бело-синий дым. Затем, по 
мере прогрева, работа двигателя ста-
билизируется. Причиной неисправно-
сти является неудовлетворительное со-
стояние маслоотражательных колпач-
ков, что приводит к перерасходу мас-
ла. Процесс замены маслоотражатель-
ных колпачков описан в главе «Механи-
ческая часть двигателя».

6. Свеча зажигания из неработающе-
го цилиндра. 

Центральный электрод такой све-
чи, а также его юбка покрыты плотным 
слоем масла смешанного с каплями не-
сгоревшего топлива и мелкими части-
цами от разрушений, произошедших 
в этом цилиндре. Причина такой неис-
правности – разрушение одного из кла-
панов или поломка перегородок меж-
ду поршневыми кольцами с попадани-
ем металлических частиц между клапа-
ном и его седлом. Симптомы такой не-
исправности: двигатель «троит» не пе-
реставая, заметна значительная поте-
ря мощности, многократно возрастает 
расход топлива. При появлении таких 
симптомов затягивать с поиском неис-
правности нельзя. Необходимо осмо-
треть свечи зажигания как можно ско-
рее. Для устранения неполадок в опи-
санном случае необходим капитальный 
ремонт двигателя.

7. Свеча зажигания с полностью раз-
рушенным центральным электродом 
и его керамической юбкой. 

Причиной такой неисправности мог-
ли стать длительная работа двигате-
ля с детонацией, применение топлива 
с низким октановым числом, очень ран-
нее зажигание или просто бракованная 
свеча. Симптомы работы двигателя при 
этом сходны с предыдущим случаем. 
Владельцу автомобиля повезет, если 
частицы центрального электрода су-
меют проскочить в выхлопную систему, 
не застряв под выпускным клапаном, в 
противном случае не избежать ремонта 
головки блока цилиндров.

8. Свеча зажигания имеет электрод, 
покрытый зольными отложениями. 

При этом цвет отложений не играет 
решающей роли. Причина такого наро-
ста – сгорание масла вследствие изно-
са или залипания маслосъемных порш-
невых колец. На двигателе наблюдается 
повышенный расход масла, из выхлоп-
ной трубы валит синий дым. Процедура 
замены поршневых колец описывается 
в главе «Механическая часть двигателя».

Состояние свечей зажигания реко-
мендуется также проверять при про-
ведении планового технического об-
служивания автомобиля. При этом не-
обходимо измерять величину зазора 
между электродами свечи и удалять 
нагар металлической щеткой. Удале-
ние нагара пескоструйной машиной 
может привести к возникновению ми-
кротрещин, которые в дальнейшем пе-
рерастут в более серьезные дефек-
ты, что, в конечном итоге, приведет к 
случаю, описанному в пункте 7. Кроме 
того, рекомендуется менять местами 
свечи зажигания, поскольку темпера-
турные режимы работы различных ци-
линдров двигателя могут быть не оди-
наковы (например, средние цилиндры 
двигателей с центральным впрыском 
топлива работают при более высоких 
температурах, чем крайние).

Определение неисправностей двигателя по состоянию свечей зажигания
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Глава 6A

БЕНЗИНОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

1	 Технические данные 

Смазочные материалы, эксплуатационные жидкости, герметики и клеи

Описание Описание и номер детали.

Герметик для крепления передней крышки к блоку WSE−M4G323−A6 (5900)

Герметик для крепления масляного картера к блоку WSE−M4G323−A6 (5900)

Герметик торцевой крышки распредвала WSE−M4G323−A6 (5900)

Моторное масло SAE 5W−30 WSS−M2C913−B

Общие технические условия

Позиция Спецификация

Параметр
Объем 2,0 литра, бензиновый 4-цилиндровый рядный двигатель 
с турбонаддувом и промежуточным охлаждением, два распредвала 
верхнего расположения, четыре клапана на цилиндр

Расположение цилиндров Четыре цилиндра в ряд

Нумерация цилиндров № 1 от передней части двигателя

Диаметр цилиндра - номинальный 87,5 мм (3,44 дюйм)

Ход поршня 83,1 (3,27 дюйм)

Ёмкость 1999 см³ (121,98 дюйм³)

Порядок работы цилиндров 1 - 3 - 4 - 2

Степень сжатия 10,0:1

Направление вращения По часовой стрелке если смотреть со стороны привода вспомогательных 
агрегатов передней части двигателя (FEAD)

Максимально допустимая деформация 
головки цилиндров Суммарная 0,08 мм, 0,05 на участке 150x150 мм, 0,025 мм на участке 25x25 мм

Максимальная мощность 176,5 кВт (240 л.с.) при 5500 об/мин

Максимальный крутящий момент 340 Н·м (250 фунт-фут) при 1750 об/мин

Давление моторного масла*: 

При 2000 об/мин 200-268 кПа/29,01-38,87 фунт/дюйм²

Зазор между уравновешивающим валом 
и коленчатым валом**: 

Максимум 0,101 мм

*Прежде чем приступать к проверке давления моторного масла, необходимо провести дорожное испытание протяжен-
ностью 10 км (6 миль). Не пытайтесь достичь нормальной рабочей температуры, дав двигателю поработать в режиме холо-
стого хода 

**Если люфт между балансирным валом и коленчатым валом превышает 0,101 мм, необходимо заменить узел балан-
сирного вала. 
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ДИЗЕЛЬНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 2.0 Л

1	 Технические данные 

Основные технические данные
Наименование Характеристики

Тип

Объем 2,0 литра, 4-цилиндровый 
рядный дизельный двигатель 
с турбонаддувом и промежуточ-
ным охлаждением, два распред-
вала верхнего расположения, 
четыре клапана на цилиндр

Расположение 
цилиндров Четыре цилиндра в ряд

Нумерация цилиндров № 1 от задней части коробки
Диаметр цилиндра: 
номинальный 83,0 мм

Ход поршня 92,4 мм
Емкость 1999 см³
Порядок работы 
цилиндров 1 - 3 - 4 - 2

Степень сжатия 15,5:1

Направление 
вращения

По часовой стрелке если 
смотреть со стороны приво-
да вспомогательных агрегатов 
передней части двигателя 

Максимально допу-
стимая деформация 
головки цилиндров

0.2 мм

Максимальная  
мощность (ECO spec) 110 кВт (150 л.с.) при 4000 об/мин

Максимальный  
крутящий момент 380 Н∙м при 1750 – 2500 об/мин

Максимальная  
мощность (Mid spec) 132 кВт (180 л.с.) при 4000 об/мин

Максимальный 
крутящий момент 430 Н∙м при 1750 – 2500 об/мин

Максимальная 
мощность (High spec) 177 кВт (240 л.с.) при 4000 об/мин

Максимальный 
крутящий момент 500 Н∙м при 1500 – 3000 об/мин

Давление моторного 
масла*: 
При 1750 об/мин 1,4 бар/140 кПа/20 фунта/дюйм²
При 4000 об/мин 2,9 бар/290 кПа/42 фунтов/дюйм²

Наименование Характеристики
Зазор между уравно-
вешивающим валом и 
коленчатым валом**: 
Минимум 0,030 мм
Максимум 0,054 мм

Подбор вкладышей коренных шеек 
коленвала (High spec)

Цветовая 
маркировка 
вкладышей

Наружный диа-
метр коренных 

шеек коленчато-
го вала

Внутренний диа-
метр коренных 

опор в блоке 
цилиндров

Синий - Зеленый 58.979 – 58.980 мм 63.031 – 63.032 мм
Синий – Синий 58.979 – 58.988 мм 63.022 – 63.032 мм

Желтый – Синий 58.979 – 58.996 мм 63.014 – 63.032 мм
Желтый – Желтый 58.981 – 59.000 мм 63.014 – 63.032 мм

Красный –  
Желтый 58.989 – 59.000 мм 63.014 – 63.027 мм

Красный -  
Красный 58.997 – 59.000 мм 63.014 – 63.027 мм

Подбор вкладышей коренных шеек 
коленвала (Eco и Mid spec)

Цветовая 
маркировка 
вкладышей

Наружный диа-
метр коренных 

шеек коленчатого 
вала

Внутренний диа-
метр коренных 

опор в блоке 
цилиндров

Синий - Зеленый 54.979 – 54.980 мм 59.031 – 59.032 мм
Синий – Синий 54.979 – 54.988 мм 59.022 – 59.032 мм

Желтый – Синий 54.979 – 54.996 мм 59.014 – 59.032 мм
Желтый –  
Желтый 54.981 – 55.000 мм 59.014 – 59.032 мм

Красный –  
Желтый 54.989 – 55.000 мм 59.014 – 59.027 мм

Красный -  
Красный 54.997 – 55.000 мм 59.014 – 59.027 мм
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Глава 6С

ДИЗЕЛЬНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 2,2 Л

1	 Технические данные 

Общие технические характеристики
Наименование Характеристики

Тип
Объем 2,2 литра, 4-цилиндровый рядный дизельный двигатель с 
турбонаддувом и промежуточным охлаждением, два распредва-
ла верхнего расположения, четыре клапана на цилиндр

Расположение цилиндров Четыре цилиндра в ряд
Нумерация цилиндров № 1 от задней части коробки
Диаметр цилиндра: номинальный 85,0 мм (3,346 дюйм)
Ход поршня 96,0 мм (3,779 дюйм)
Емкость 2179 см³ (132,9 дюйма³)
Порядок работы цилиндров 1 - 3 - 4 - 2
Степень сжатия 15,9:1

Направление вращения По часовой стрелке если смотреть со стороны привода 
вспомогательных агрегатов передней части двигателя (FEAD)

Максимально допустимая деформация головки цилиндров 0.03 мм
Максимальная мощность/крутящий момент 
Высокая мощность AWD 140 кВт (190 л.с.) при 4000 об/мин / 420 Нм при 1750 об/мин
Низкая мощность AWD 110 кВт (150 л.с.) при 4000 об/мин / 400 Нм при 1750 об/мин
FWD 110 кВт (150 л.с.) при 4000 об/мин / 380 Нм при 1750 об/мин
Давление моторного масла*: 
При 1750 об/мин 1,6 бар/160 кПа/23 фунта/дюйм²
При 4000 об/мин 3,1 бар/310 кПа/45 фунтов/дюйм²
Зазор между уравновешивающим валом 
и коленчатым валом**: 
Минимум 0,01 мм
Максимум 0,07 мм

*Прежде чем приступать к проверке давления моторного масла, необходимо провести дорожное испытание протяженностью 
10 км (6 миль). Не пытайтесь достичь нормальной рабочей температуры, дав двигателю поработать в режиме холостого хода 

**Если люфт уравновешивающего вала и коленчатого вала менее 0,01 мм или более 0,07 мм, необходимо установить 
новый узел уравновешивающего вала. 

Смазочные материалы, эксплуатационные жидкости, герметики и клеи
Наименование Описание и номер детали.

Тройники: герметик для стыка рамы лестничного типа с блоком двигателя Клей Three bond TB 1215J
Герметик для крепления масляного картера к блоку Клей Three bond TB 1215J
Герметик для лестничной рамы распредвала Loctite 518 (8510302)
Моторное масло

Автомобили с противосажевым фильтром (DPF)
Масла SAE 5W-30, соответствующие специфика-
ции Ford WSS–M2C934B–C1 (низкое содержание 
сульфатной зольности, фосфора и серы)

Автомобили без DPF Масла SAE 5W-30, соответствующие специфика-
ции Ford WSS-M2C913B или WSS-M2C913C



Издательство «Монолит»

1.	 Дизельный двигатель 2.0 л�������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������146
2.	 Дизельный двигатель 2.2 л������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������156
3.	 Бензиновый двигатель 2.0 л�����������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������������172
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Глава 7

СИСТЕМА ПИТАНИЯ 
И УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ

1	 Дизельный двигатель 2.0 л 

Топливные форсунки
Снятие и установка
Снятие 

1.	 Подготовить рабочее пространство 
перед началом каких-либо работ с си-
стемой питания двигателя.
2.	 Сбросить остаточное давление из 
системы питания двигателя (подроб-
нее, см. соответствующий раздел в 
данной главе).
3.	 Отсоединить от аккумуляторной ба-
тареи отрицательную клемму (подроб-
нее, см. соответствующий раздел в гла-
ве Электрооборудование двигателя).
4.	 Снять верхнюю декоративную крыш-
ку двигателя.
5.	 Снять крышку маслозаливной гор-
ловины двигателя, как показано на 
изображении ниже.

6.	 Снять звукоизоляционное покры-
тие двигателя, как показано на изобра-
жении ниже.

7.	 Установить на место крышку мас-
лозаливной горловины двигателя, как 
показано на изображении ниже.

Для моделей с дополнительной 
топливной системой
8.	 Снять дополнительный топливный 
насос.
9.	 Разъединить пять разъемов топлив-
ных шлангов, отпустить два хомута кре-
пления и снять топливные трубки в сбо-
ре, как показано на изображении ниже.

Если оборудовано
10.	Выполнить описанные ниже операции.

•	 Отсоединить две вакуумные трубки.
•	 Отсоединить три разъема жгутов электропроводки.

2

3
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Глава 8

СИСТЕМА СМАЗКИ

1	 Система смазки дизельных двигателей 

Двигатель объемом 2,2 л
2.	 Затяните болты, двигаясь по ча-
совой стрелке, начиная с болта 1. Мо-
менты затяжки: 5 Н·м (первый подход), 
9 Н·м (второй подход).

3.	 Установить на масляный поддон 
защитную крышку и закрепить ее вин-
тами, как показано на рисунке ниже.

4.	 Установить и закрепить воздушный 
патрубок промежуточного охладителя 
системы впуска двигателя.
5.	 Заполнить систему смазки свежим 
моторным маслом.

Масляный поддон
Снятие

1.	 Установите под автомобиль осевые 
подпорки. Приподнимите и подоприте 
автомобиль.
2.	 Отвернуть пробку сливного отвер-
стия, слить в заранее подготовленную 
емкость моторное масло.
3.	 Отвернуть болты крепления, отсое-
динить зажимы и снять воздушный па-
трубок интеркулера (промежуточного ох-
ладителя), как показано на рисунке ниже.

4.	 Отвернуть винты крепления, пока-
занные на рисунке ниже и снять защит-
ную крышку.

5.	 Отвернуть все болты крепления 
масляного поддона, как показано на 
рисунке ниже. Затем снять масляный 
поддон в сборе.

Примечание 
Убедитесь, что с контактирую-
щих поверхностей удалены все 

следы старого герметика.

Установка

1.	 Очистите сопрягаемые поверхно-
сти от инородного материала. Нанеси-
те на прокладку силиконовый герметик 
(либо аналогичный, соответствующий 
спецификации Land Rover).

3

3
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Глава 9

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ

1	 Дизельные двигатели 

Двигатель объемом 2,0 л

5.	 Отпустить хомуты крепления и от-
соединить от дополнительного водя-
ного насоса водяные шланги, показан-
ные на рисунке ниже.

Примечание
Перед отсоединением, подста-
вить под насос емкость для сбо-

ра вытекающей охлаждающей жидкости.

Расширительный бачок
Снятие и установка

1.	 Снять изолятор верхней опоры си-
лового агрегата.
2.	 Отвернуть и снять крышку расши-
рительного бачка, как показано на изо-
бражении ниже.

Примечание
Корректной считается установка 
крышки, когда при затягивании 

до упора слышен характерный щелчок.

3.	 Откачать из расширительного бач-
ка охлаждающую жидкость, используя 
подходящий шприц.
4.	 Отсоединить от расширительного 
бачка компенсационные трубки, разъ-
ем жгута электропроводки датчика, от-
пустить хомут крепления и отсоеди-
нить водяной шланг, как показано на 
изображении ниже. Затем, выкрутить 
фиксаторы крепления и снять расши-

рительный бачок в сборе. Момент за-
тяжки фиксаторов: 4 Н∙м.

5.	 Установка производится в после-
довательности обратной снятию.

Дополнительный 
водяной насос
Снятие и установка

1.	 Поднять автомобиль в сборе на 
подъемнике. Проверить и убедиться в 
надежности фиксации автомобиля на 
опорах подъемника.
2.	 Снять нижнюю защиту моторного 
отсека. Издательство «Монолит»
3.	 Слить частично охлаждающую жид-
кость из системы охлаждения в зара-
нее подготовленную емкость (подроб-
нее, см. соответствующий раздел в 
данной главе).
4.	 Отсоединить разъемы жгутов элек-
тропроводки, как показано на изобра-
жении ниже.

2

2
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СОДЕРЖАНИЕ

Глава 10

СИСТЕМА ВПУСКА И ВЫПУСКА

1	 Дизельный двигатель 2,0 л 

2.	 Выкрутить болты крепления и снять 
корпус воздушного фильтра вместе с 
воздухозаборником, как показано на 
изображении ниже.

3.	 Выкрутить винты крепления и снять 
крышку корпуса воздушного фильтра, 
как показано на изображении ниже.

4.	 Снять с корпуса воздушного филь-
тра фильтрующий элемент, как показа-
но на изображении ниже.

Фильтрующий элемент

Снятие и установка
1.	 Отсоединить разъем датчика рас-
ходомера воздуха, показанный на ри-
сунке ниже. После чего отпустить хо-
мут крепления и отсоединить от корпу-
са воздушного фильтра патрубок воз-
духовода.

2.	 Выкрутить винты крепления и снять 
верхнюю крышку корпуса воздушного 
фильтра, как показано на изображении 
ниже.

3.	 Снять фильтрующий элемент с кор-
пуса воздушного фильтра, как показа-
но на изображении ниже.

4.	 Установка производится в после-
довательности обратной снятию.

Корпус воздушного 
фильтра
Снятие и установка
1.	 Отсоединить разъем датчика рас-
ходомера воздуха, показанный на ри-
сунке ниже. После чего отпустить хо-
мут крепления и отсоединить от корпу-
са воздушного фильтра патрубок воз-
духовода.

2

2
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СОДЕРЖАНИЕ

Глава 11A

СЦЕПЛЕНИЕ

1	 Обслуживание системы 

Удаление воздуха из системы сцепления
Примечание
Иллюстрации могут отличать-
ся в некоторых деталях, однако 

принципиальные моменты полностью 
соответствуют действительности.

1.	 Проверьте надежность всех соеди-
нений магистрали сцепления и убеди-
тесь в отсутствии признаков утечки.
2.	 Отвернуть винты крепления и снять 
декоративную крышку, показанную на 
рисунке ниже.

3.	 Снимите крышку с бачка гидропри-
вода тормозов. Долейте в бачок тор-
мозную жидкость до максимальной от-
метки.

Примечание
На рисунке показан автомо-
биль с правосторонним рулевым 

управлением, автомобиль с левосто-
ронним рулевым управлением выгля-
дит аналогично.

4.	 Отсоединить патрубок воздуховода, отвернуть болты крепления и снять кор-
пус воздушного фильтра в сборе.
5.	 Присоедините трубку для удаления воздуха к штуцеру для прокачки и погру-
зите другой конец трубки в емкость с небольшим количеством предусмотренной 
тормозной жидкости.

6.	 Ослабьте штуцер для прокачки на 
два полных оборота.
7.	 Равномерно нажмите педаль сце-
пления до конца. Закрутите штуцер 
для прокачки, удерживая педаль на-
жатой. Когда штуцер для прокачки бу-

дет полностью закручен, полностью 
отпустите педаль сцепления. Повто-
ряйте эту процедуру, пока в емкость 
для удаления воздуха не пойдет чи-
стая жидкость, не содержащая воз-
духа.

4
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BK 	 Черный
YE 	 Желтый

RD 	 Красный
GY 	 Серый

VT 	 Фиолетовый
GN 	 Зеленый

BU 	 Синий
WH 	 Белый

BN 	 Синий
OG 	 Оранжевый
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